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(57) Abstract 

The invention concerns a structural theft-protection device for motor vehicles, the device having a lock-control unit (30) designed 
to release an engine-control device (31). a code-recognition unit (20. 21) connected to the lock-control unit (30) and a device (32), also 
connected to the lock-control unit (30). for the determination of a vehicle-occupation parameter (t, S), as well as several fixed code- 
acceptance/output stations (10, II). The lock-control unit (30) only keeps the engine^onlrol device (31) open if fresh release information 
is fed to the lock-control unit (30) by one of the code-acccptancc/output stations (10. 11), preferably at regular intervals. 



(57) Zusammenfassung 

Die Erfindung betriffi einen smikturellen Diebstahlschutz fOr Kraftfahiteuge mit J!"' 
Fn;ischs^LnreinM Motontcueigerties (31), einer mit der Veniegelungssteuereinrichtung veibundenea Co(teeifassung«mnchtimg OO. 21 . 
™rf HnTTt SL^eniealSeueieinrichtung (30) veibundenen Einrichtung (32) zui Erfassung einer FahncugnuttungskenngrOBe (t, S). 
»iit m . Sl^SESAusgibestaUonen ( 10. 1 1 ). wobei die Verriegelung«teue«inrichtung (M) F>««»«ltung 
SmiSStes (31) nur aufiechteAfilt. wenn der Vemegelungs5teue«inrichtung (30) in voizugswe« regebnUB^eo AbsOnden e.ne 
Neufteigabeiirfonnation von einer der oitsfesten CodeObemahme/Ausgabestadonen (10. 1 1) zugeht. _^ 
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.QfTnikt-urenfjr Diebs tahl gghutz fur Kraft fahrzeuoe 
Stand der Technik 

Die Erfindung betrifft sine Diebstahsicherungsanordnung fiir 
Kraftfahrzeuge. Um einer steigenden Anzahl von 
Kraf tf ahrzeugdiebst&hlen zu begegnen, werden vor allem in 
Neufahrzeugen zunehmend Wegf ahrsperren eingesetzt. Deren 
Arbeitsweise beruht darauf, die Funktion wenigstens eines 
fur den Fahrzeugbetrieb wesentlichen Motorsteuergerdtes nur 
freizugeben, wenn ein der Wegfahrsperre von a\iEen 
einzugebender Code mit einem in der Wegfahrsperre vorab 
gespeicherten ubereinstimmt . Einrichtungen dieser Art 
gewahrleisten ein hohes Mafi an Sicherheit gegen 
Diebstahlversuche, sofem das gesicherte Fahrzeug abgestellt 
und der potentielle Dieb nicht im Besitz der regulSren 
Inbetriebnahmemittel ist. In jungster Zeit ist allerdings 
eine Tendenz dahin zu beobachten, dafi Fahrzeuge nicht mehr 
durch irregulSre Inbetriebnahme, sondem durch sogenanntes 
"car- jacking" entwendet werden. Dabei erzwingt ein Dieb 
gewaltsam die IJbergabe der regulSren Inbetriebnahmemittel 
vom Fahrzeugbenutzer, und kann dadurch unbeschrSnkt uber das 
Fahrzeug verfQgen. Eine car- jacking zumindest erschwerende 
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Fahrzeugsicheningsanordnung ist aus der US-PS 4 302 747 
bekannt. Ein gemas dem Vorschlag dieser Schrift gesichertes 
Fahrzeug wird nach Ablauf einer vorbestimmten Zeit ab dem 
Motorstart stillgesetzt, sofem nicht ein versteckter 
Schalter betStigt wird, welcher dieses verhindert, Auch 
diese bekannte Anordnving verliert aber ihre Schutzwirkung, 
insbesondere gegenuber car- jacking, wenn ein Dieb votn 
Vorhandensein eines entsprechenden Schalters ausgeht - was 
bei gr6fierer Verbreitening derartiger Schutzeinrichtungen 
regelmafiig der Fall sein wird - und den Benutzer zur 
vollstandigen ErlSuterung aller Sicherheitseinrichtungen 
auffordert. Eine die Mdglichkeit der drahtlosen 
Kommunikation zwischen einem Fahrzeug und einer ortsfesten 
Uberwachxingsstation nutzende Sicherungsanordnung ist aus der 
DE-OS 42 43 482 bekannt. Dabei wird mit Hilfe von zwischen 
dem gesicherten Fahrzeug und der ortsfesten 
Uberwachungsstation ausgetauschten Signalen geprilft, ob eine 
innerhalb des Fahrzeuges vorgesehene 
Berechtigungsprufkommunikation zwischen einer 
fahrzeugseitigen Sendeeinrichtung und einer vom Benutzer 
gehandhabten, in den ZundschlGssel integrierten 
Sendeeinrichtung ordnungsgemafi erfolgt. Tritt in der 
Berechtigungsprufkommunikation ein Fehler auf , erfolgt sie 
insbesondere etwa gar nicht, weil das Fahrzeug 
kurzgeschlossen wurde, wird dies in der ortsfesten 
Uberwachungsstation erkannt. Mit Hilfe von 
Identifizierungsdaten, welche der Uberwachungsstation ohne 
Wissen des unrechtmSfiigen Benutzers ubermittelt werden, kann 
das entwendete Fahrzeug geortet werden. Auch diese Anordnung 
ist in Fallen, wo sich der Dieb in Besitz der reguiaren 
Inbetriebnahmemittel, in diesem Fall des Ziindschlussels, 
bringt, wirkungslos. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Sicherungsanordnung fur Fahrzeuge anzugeben, welche die 
unrechtmaSige Inbesitznahme eines Fahrzeuges auch dann 
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verhindert, wenn ein potent ieller Dieb sich in Besitz der 
reguSren inbetriebnahmemittel gebracht hat. 

Diese Aufgabe wird gel6st durch eine Sicherungsanordnung mit 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . Erf indungsgem&E 
ausgerustete Fahrzeuge bedurfen der regelmSfiigen Emeuerung 
der Betriebsfreigabe durch ZufOhrxing einer 
Freigabeinformation, welche von ortsfesten 
Codeubemahme-ZAusgabestationen erzeugt werden. Durch 
Sperren der Abgabe dieser Freigabeinf ormationen kann der 
Weiterbetrieb eines Fahrzeuges in bequemer Weise verhindert 
werden. Die Freigabeinformation wirkt so wie ein notwendiges 
Betriebsmittel, das im Falle einer unrechtmSfiigen 
Inbetriebnahme nicht mehr zugefuhrt wird. Dadurch ist die 
Entwendung eines Fahrzeuges auch dann uninteressant , wenn 
ein Dieb im Besitz der rechtmcLfiigen Inbetriebnahmemittel ist 
xind Kenntnis vom Aufbau der Sicherungsanordnung hat. 

In vorteilhafter Ausgestaltung erfolgt die Zufuhrung der fur 
den Weiterbetrieb erf orderlichen Freigabeinformation mit 
Hilfe einer Chipkarte nach Art einer Kredit- bzw. 
Telefonkarte. Fahrzeugseitige Codeerfassungseinrichtungen 
bzw. ortsfeste CodeiibemcQime-/Ausgabestationen sind 
entsprechend als Kartenlese- bzw. 

Kartenlese/Schreibeinrichtung ausgefiihrt. Besonders 
zweckmAfiig sind die ortsfesten Kartenlese/Schreibstationen 
an Tankstellen aufgestellt. Jeweils beim Tanken wird die 
Freigabeinformation auf der Chipkarte emeuert. 

Eine andere vorteilhafte Ausfuhrxingsform sieht vor, die 
fahrzeugseitige Codeerf assungsvorrichtung als Einrichtung 
zum Empfang von Funksignalen, die ortsfeste 
Codeubemahme/Ausgabevorrichtxmg als 
Funksignalsende/Empfangseinrichtung auszubilden. Die 
regelmAfiige Emeuerung der Freigabeinformation erfolgt dabei 
drahtlos. Bei einer sinnvollen Weiterbildung dieser 
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Ausfuhnmg ist die Codeerf assungseinrichtung auch zur Abgabe 
von Signalen geeignet, mittels derer sie die 
Freigabeinformationen jeweils anfordert. 

In einfacher Weise wird als Fahrzeugnut2ungskenngr6Se zur 
Festlegung des jeweils nach Eingang einer 
Freigabe information geltenden Aktionsbereiches die 
Betriebszeit oder die Wegstrecke herangezogen. 

GemSfi einer anderen vorteilhaf ten Ausgestaltung wird als 
Fahrzeugnut2ungskenngr6fie die jeweilige Fahrzeugposition 
erfafit und die erfafite Position mit einem zuvor als 
Freigabeinformation definierten Aktionsbereich verglichen. 

ZweckmaSig ist femer, das Fahrzeug bei Ausbleiben einer 
Freigabeinformation und bei Verlassen des Aktionsbereiches 
schrittweise stillzusetzen, indem zum Beispiel zunSchst die 
Hochstgeschwindigkeit begrenzt wird. 

Anhand der Zeichnxmg werden nachfolgend Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung niher erlSutert. 

Zeichnung 

Es zeigen Figur 1 eine mittels einer Chipkarte arbeitende 
Sicherheitsanordnung, Figur 2 eine mittels Funksignalen 
arbeitenden Sicherungsanordnung, Figur 3 ein FluSdiagramm 
einer ersten Arbeitsweise, Figur 4 ein Flufidiagramm einer 
zweiten Arbeitsweise, Figur 5 eine Realisierung der 
Verriegelungsfunktion. 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Die in Figur 1 dargestellte Ausfuhrungsform beruht auf der 
Verwendimg einer beschreibbaren Magnet- bzw. Chipkarte 40. 
zum Lesen der Chipkarte 40 weist sie f ahrzeugseitig einen 
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Kartenleser 20 auf. Dabei kann es sich spwohl um eine im 
Fahrzeug ohnehin vorhandene Kartenleseeinrichtung, wie sie 
etwa zunehmend zur Absicherung von Autoradios eingesetzt 
werden. alB auch um ein gesondertes CSerSt handeln. Mit dem 
Kartenleser 20 uber eine zweckmSfiig eerielle 
Cbertragxmgsstrecke verbunden ist eine 
Verriegelungssteuereinrichtung 30. Sie kontrolliert die 
Freischaltung bzw. Verriegelung eines xiber eine Verbindung 
23 nachgeschalteten Motorsteuergerates 31. Bei dem 
Motorsteuergerat 31 kann es sich um jedes beliebige in einem 
Fahrzeug vorhandene SteuergerSt handeln. dessen Verriegelung 
einen Weiterbetrieb bzw. Neustart des Fahrzeuges unm6glich 
macht. Auch k6nnen Ober die Verbindung 23 mehrere 
Steuergerate gleichzeitig mit der 

Verriegelungssteuereinrichtung 30 verbunden sein. Zur 
Absicherung der ZusammengehSrigkeit von Kartenleser 20 und 
Verriegelungssteuereinheit 30 kann zusatzlich eine 
Legitimationseinrichtung 33 vorgesehen sein, beispielsweise, 
wie in Figur 1 angedeutet, in Form einer Tastatur. Uber sie 
ordnet ein Benutzer dem Kartenleser 20 einen 
Berechtigungscode zu, welcher der 

verriegelungssteuereinrichtung 30 zugefuhrt und von dieser 
geprfift wird. Statt einer Tastatur kann die 
Legitimationseinrichtung 33 selbstverstandlich in beliebiger 
anderer Weise realisiert sein, beispielsweise in Form eines 
inf rarotsenders . Auch kann die Legitimationseinrichtung 33 
statt auf den Kartenleser 20 direkt auf die 
verriegelungssteuereinrichtung 30 wirken. Weiterhin mit der 
verriegelungssteuereinheit 30 verbunden ist eine Einrichtung 
32 zur Erfassung einer FahrzeugnutzungskenngrdBe. ErfaSte 
Gr6fien sind vorzugsweise die zuriickgelegte Wegstrecke, die 
Betriebszeit und/oder die Fahrzeugposition. Weiterer 
Bestandteil der sicherungsanordnung sind femer mehrere 
ortsfeste, nicht dem gesicherten Fahrzeug zugehSrige 
Karten-/Lese-/Schreibstationen 10, welche die Codekarte 40 
sowohl lesen als auch mit neuen Informationen beschreiben 
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kdnnen. Vorzugsweise befinden sich die 
Kartenlese-/Schreibstationen 10 an Tankstellen. Eine 
gesonderte Kartenlese-ZSchreibstation 10, welche nur auf die 
zu einetn speziellen Fahrzeug gehorenden Karten Zugriff hat, 
befindet sich zweckmAfiig ferner beim FahrzeugeigentOmer . Als 
Codekarten 40 koramen ubliche Magnet- bzw. Chipkarten im 
Kreditkartenformat zur Verwendimg. ZusStzlich weieen sie 
einen beschreibbaren Bereich auf. Zweckm&fiig dient die 
Codekarte 40 gleichzeitig als Tank-Kreditkarte. 

Unter Bezugnahme auf Figur 2 wird nachfolgend die 
Funktionsweise der in Figur 1 wiedergegebenen Anordnung 
beschrieben. Urn das Fahrzeug in Betrieb zu nehmen, ist 
zun&chst eine Initialisierimg, Schritt 100 erf orderlich, 
Hierbei fiihrt der Benutzer die Codekarte 40 dem Kartenleser 
20 zu. Zugleich legitimiert er sich durch Eingabe eines 
Codes uber das Tastenfeld 33. Akzeptiert die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 den Qber das Tastenfeld 33 
eingegebenen Code als gultig, liest der Kartenleser 20 die 
mit der Codekarte 40 zugefuhrten Inf ormationen und 
ubermittelt sie der Verriegelungssteuereinrichtung 30. Diese 
priift daraufhin, ob ihr eine gultige Altf reigabeinf oritiation 
vorliegt, Schritt 101. Sie liegt stets vor, wenn die erfafite 
Fahrzeugnutzungskenngr6Se einen Maximalwert noch nicht 
uberschritten hat und kann beispielsweise in Form einer 
Angabe die noch regular zulAssige Restfahrzeugbetriebszeit 
realisiert sein. Die Altf reigabeinf ormation befindet sich in 
eineni hierfur vorhandenen Speicher im Fahrzeug, kann aber 
auch jeweils uber die Codekarte 40 zugefiihrt werden. 

Ist eine gultige Altf reigabeinf ormation nicht vorhanden, 
pruft die Verriegelungssteuereinrichtung 30 anschliefiend, 
Schritt 102, ob auf der Codekarte 40 eine 
Neuf reigabeinf ormation vorhanden ist. Trifft dies zu, 
erzeugt sie eine Altf reigabeinformation und schreibt sie in 
den in dem hierfur vorhandenen Speicher oder altemativ auf 
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die Codekarte 40. Dabei 16scht sie die 

Neuf reigabeinformation auf der Codekarte 40. Weiterhin aetzt 
sie, Schritt 103, die fur die Fahrzeugnutzungskenngr6fien 
erfafiten Werte auf deren vorf estgelegte Ausgangswerte 
zuruck. Dient ale FahrzeugnutzungskenngrSfie etwa die 
zurukgelegte Wegstrecke, wird diese beispielsweise auf den 
Wert null gesetzt. Nachfolgend startet die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 die Erfassung der 
Fahrzeugnutzungskenngr6Se, Schritt 104. 

Ergibt die Prufung in Schritt 101, daS in der 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 noch eine gultige 
Altf reigabeinf ormation vorhanden ist, schlieSt sich an 
Schritt 102 direkt Schritt 104 an. Ein Rucksetzen der 
FahrzeugnutzungskenngrdSen erfolgt damn nicht. 

Im nachfolgendeh Schritt 105 prtlf t die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30, ob die erfafite 
Fahrzeugnutzungskenngrdfie, beispielsweise die seit dem 
Zeitpunkt des Zugeings der letzten Neuf reigabeinf ormation 
zuruckgelegte Wegstrecke \ind/oder die seitdem aufgelaufene 
Betriebszeit , einen vorgegebenen Maximalwert iiberschreitet . 

Der Mclximalwert ist zweckmSlSig auf die technische AusfOhrung 
des jeweiligen Fahrzeugs abgestiramt . Sinnvollerweise ist 
etwa der Maximalwert fur die zuruckgelegte Wegstrecke so 
gewShlt, dafi er etwas grdfier ist, als diejenige Wegstrecke, 
welche das jeweilige Fahrzeug mittels einer Tankfiillung 
unter gunstigsten Bedingungen zuriicklegen kann. In Ahnlicher 
Weise entspricht der Maximalwert fiir die Betriebszeit 
zweckmaiSig etwa der sich fur eine voile Tankfullung 
ergebenden Leerlaufbetriebsdauer . Alternativ zur festen 
Vorgabe kSnnen die Maximal werte auch variabel vorgebbar 
sein, und der verriegelungssteuereinrichtung 30 
beispielsweise jeweils zusammen mit der Freigabeinformation 
aber die Codekarte 40 zugefuhrt warden. Auf diese Weise ISfit 
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sich zum Beispiel bei Mietf ahrzeugen die Nutziingsdauer auf 
einen vereinbarten Wert begrenzen. 

Solange der Maximalwert nicht erreicht ist. wird die 
Erfassung der Fahrzeugnutzimgskenngrftfie, Schritt 104, 
fortgesetzt. Jeweils nach Ablauf einer Zykluszeit, die 
beispielsweise 1 bis 60 Sekunden betragen kaiin, wird die 
Abfrage nach Schritt 105, anschliefiend gegebenenf alls 
Schritt 104, wiederholt. 

Ergibt die Prufung itn Schritt 105, daS der maximale 
Fahrzeugnutzimgskenngr6Senwert erreicht wurde, 16scht die 
Verriegelungssteuereinrichtxing 30 die vorhandene 
Altfreigabeinformation und priift anschliefiend, Schritt 102, 
Ob ihr eine Neufreigabeinforroation von der Codekarte 40 
vorliegt. Trifft dies zu, werden anschliefeend die Schritte 
103 fortfolgend wiederholt. Liegt eine 

Neufreigabeinformation im Schritt 102 nicht vor, schr§nkt 
die VerriegelungsBteuereinrichtung 30 in Schritt 106 die 
Nutzbarkeit des Fahrzeuges ein. Hierzu verringert es 
beispielsweise die maximal mdgliche Motordrehzahl oder 
begrenzt die H6chstgeschwindigkeit . Der eingeschrSnkte 
Betrieb wird dem Benutzer zeckmSfiig akustisch oder optisch 
siganlisiert, etwa durch Blinken einer Fehlerlampe. Im 
folgenden Schritt 108 priift die 

Verriegelungssteuereinrichtimg 30, ob seit dem Feststellen 
des Fehlens einer gaitigen Altfreigabeinformation in Schritt 
102 eine vorbestimmte Uberezeit verstrichen ist. 1st dies 
noch nicht der Fall, wiederholt sie Schritt 102 und priift 
emeut, ob eine Neuf reigabefunktion eingegangen ist. Ergibt 
die Prufung im Schritt 108 schliefilich, daS die vorgegebene 
Uberzeit abgelaufen ist, sperrt die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 im Schritt 110 das 

Motors teuergerit 31. 
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Eine zweite Ausfuhrungsform der vorgeschlagenen 
Siche rungs anordnung zeigt Figur 3. Anstelle eines 
Kartenlesers 20 ist bel dieser Anordnung fahrzeugseitig eine 
Sende/Empfangseinrichtung 21 vorgesehen. Vorzugsweise ist 
die Sende/Empfangseinrichtimg 21 eine au£ ein vorhandenes 
Punknetz abgestimmte Sende/Empfangsantenne. Die weiteren 
Elemente der fahrzeugseitigen Anordnung entsprechen den 
bereits anhand der Anordniing nach Figur 1 beschriebenen* Als 
ortsfestes Element dient bei dieser AusfOhrxingsform eine 
Sende/Empfangsstation 11 zur Abgabe von Funksignalen. 
ZweckmS&ig handelt es sich bei den Sende/Empf smgsstationen 
11 um die station&ren Sende/Empfangseinrichtungen eines 
vorhandenen Mobilfunknetzes 21. 

Die Arbeitsweise der zweiten Ausfiihrungsf orm entspricht 
weitestgehend der der Anordnung nach Figur 1, und kann 
gleichfalls anhand von Figur 2 beschrieben werden. Nach 
Initialisierung der Inbetriebnahme priift die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 zun&chst, ob eine giiltige 
Altf reigabeinformation vorliegt, Schritt 101. Trifft dies 
zu, schlieSt sich \inmittelbar die Erfassung der 
Fahrzeugnutzungskenngrd&en, Schritt 104 , an . 

Ist dies nicht der Fall, fordert die 
Verriegelimgssteuereinrichtung 30 liber die 
Sende/Empfangseinrichtung 21 und das Funknetz 41 von einer 
Sende/Empfangsstation eine Neuf reigabeinformation an. Es 
folgt eine Prxifung, ob eine Neuf reigabeinformation 
eingegangen ist, Schritt 102. Ist dies der Fall, werden im 
Schritt 103 eien Altf reigabeinformation erzeugt und die 
Werte der erfaEten FahrzeugnutzungskenngrdSen auf ihre 
Startwerte zuruckgesetzt . ErfaSte Kenngr6fien sind 
zweckmafiig, wie bei der Anordnung nach Figur 1, 
zuruckgelegte Wegstrecke und/oder Betriebsdauer seit Eingang 
der letzten vorhergehenden Neuf reigabeinformation. Sodaim 
schliefien sich wiederum das Erfassen der 
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FahrzeugnutzungskenngrfiBen, Schritt 104. sowie die Prvifung. 
ob die erfaSten KenngrftSen vorgegebene Maximalwerte 
toersteigen, Schritt 105, an. Die vcrgegebenen Maximalwerte 
Bind dabei an die Frequenz angepaSt, mit der der 
Sende/Empfangseinrichtung 21 fiber das Funknetz 41 
Neufreigabeinformationen zugehen. Sie kann einen beliebigen 
Wert zwischen einigen Sekunden xind mehreren Stunden 
annehmen. Ist das Ergebnis der Prufung im Schritt 105 
negativ, wird wiederum Schritt 104 wiederholt. Ist das 
Ergebnis der Prfifung im Schritt 105 positiv, d.h. hat die 
erfafite FahrzeugnutzungskenngrdSe den vorgegebenen Grenzwert 
erreicht, wiederholt die verriegelungssteuereinrichtung 30 
schritt 102 und pruft, ob eine Neuf reigabeinformation 
eingegangen ist. Denkbar ist, dafi die 
Verriegelvmgssteuereinrichtiing 30 eine 

Neufreigabeinformation stets erst dann anfordert, wenn die 
erfaSte Fahrzeugnutzungskenngrfifie den vorgegebenen 
Maximalwert erreicht. In diesem Fall geht der Prufung im 
Schritt 102 eine, nicht dargestellte, Anforderung eines 
neuen Freigabesignales voraus. Ergibt die Prufung im Schritt 
102, daB eine neue Freigabeinformation nicht vorliegt, 
reduziert die verriegelungssteuereinrichtung 30 im Schritt 
106 die Fahrzeugnutzbarkeit . Es folgt eine Prufung, ob eine 
vorgegebene Oberzeit, in welcher das Fahrzeug trotz Fehlens 
einer Freigabeinformation noch beschrankt nutzbar ist, 
abgelaufen ist, Schritt 108. Ist dies noch nicht der Fall, 
wird, Schritt 102, emeut gepruft, ob eine neue 
Freigabeinformation eingetroffen ist. Ergibt die Prfifung im 
Schritt 106, daS die Uberzeit abgelaufen ist, sperrt die 
verriegelungssteuereinrichtung 30 das Motorsteuergerat 31 
und legt daurch das Fahrzeug still, Schritt 110. 

Eine weitere Mdglichkeit, die Anordnung gemSS Figur 3 zu 
betreiben, ist in Figur 4 veranschaulicht. Anstelle von 
Freigabeinformationen werden bei dieser Betriebsweise uber 
das Funknetz 41 Informationen ilbertragen, welche es der 
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Verriegel\angssteuereinrichtung 30 gestatten, die aktuelle 
Fahrzeugposition zu bestimmen, Schritt 120. Die jeweils 
bestimmte Position untersucht die 

Verriegelungssteuereinrichtung 30 anschliefiend darauf , ob 
sie innerhalb eines vorbestiinmten Aktionsbereiches liegt, 
Schritt 122. 

Der Aktionsbereich liegt vor Inbetribnahme des Fahrzeuges 
fest und ist in einem in der Verriegelungssteuereinrichtung 
vorhandenen Speicher abgelegt. Das Definieren des 
Aktionsbereiches erfolgt au&erhalb des Fahrzeuges, zum 
Beispiel mittels eines Heimcomputers Oder eines speziellen 
ProgrammiergerStes. Zur Ubergabe der den Aktionbereich 
festlegenden Daten an die Verriegelungssteuereinrichtung 30 
dient zweckmSEig wiederum ein Codekartensystetn mit Codekarte 
40 und Kartenleser 20, analog zur Anordnung nach Figur 1. 

Die dazu eingesetzte Programmierstation ist durch einen vom 
Fahrzeughersteller festgelegten Code eindeutig dem Fahrzeug 
zugeordnet. Eine Prograinmierung kann nur durchgef CLhrt 
werden, wenn der Fahrzeugcode und ein vom Benutzer 
bestimmter Code zueinanderpassen. 

Ergibt die Prilfung im Schritt 122, dafi die f estgestellte 
Position innerhalb des vorgegebenen Aktionsbereiches liegt, 
wird, nach Ablauf einer geeigneten Zeitspanne, welche in 
beliebiger Weise zwischen einigen Sekxinden und mehreren 
Stunden liegen kann, die Positionsbestimmung gemafi Schritt 
120 wiederholt. Ergibt die Prufung im Schritt 122, dafi die 
festgestellte Position aufierhalb des vorgegebenen 
Aktionsbereiches liegt, reduziert die 
Verriegelungssteuereinrichtving 30 im Schritt 124 die 
Fahrzeugnutzbarkeit . Dies kann beispielsweise wiederum durch 
BeschrSnkung der Motordrehzahl oder der 

H6chstgeschwindigkeit bewirkt werden. Nachfolgend priift die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 im Schritt 126, ob die 
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erf aSte Fahrzeugnutziing8kenngr6fie einen vorgegebenen 
Maximalwert erreicht hat. Der Maximalwert gibt in diesem 
Fall dem Benutzer die Moglichkeit, das Fahrzeug bei 
versehentlichem Verlassen des zul&ssigen Aktionsbereiches 
wieder in den vorgegebenen Aktionsbereich zuruckzufuhren, 
entsprechend ist er festgelegt. 1st der 

Fahrzeugnutzungskenngrdfienmaximalwert noch nicht erreicht, 
wird Schritt 120 wiederholt, Ergibt die Prufung im Schritt 
126, dafi die erfafite Fahrzeugnutzungskenngrd&e den 
Maximalwert erreicht hat, sperrt die 
Verriegelungssteuereinrichtung 30 wiederum das 
Motorsteuergerat 31, Schritt 128. 

Eine detailliertere Darstellung der die 
Verriegelungsfunktionalitat realisierenden 
Anordnungselemente zeigt Figur 5. Die 
VerriegelungsBteuereinheit 30 ist dabei als Teil des 
MotorsteuergerStes 31 realisiert. Die vom, in Figur 5 nicht 
dargestellten, Kartenlese- oder Sende/Empf angsmodul kommende 
Ubertragungsstrecke ist auf einen Empf anger 50 gefuhrt. Von 
diesem fuhrt ein Reset-Ausgang 60 auf ein erstes 
Integrationsglied 51 zur Erfassung der zuruckgelegten 
Wegstrecke und ein zweites Integrationsglied 52 zur 
Erfassung der Betriebszeit . Zwei weitere Ausg&ige 61, 62 zur 
Vorgabe einer maximalen Betriebszeit t^ax ^^^^ maximale 
Wegstrecke S^ax f^i^ren jeweils auf einen Schwellwertregler 
55, 56. Uber einen gemeinsamen Ausgang 63 sind 
Integrationsglied 51 und Schwellwertregler 56 mit einem 
Kennfeldregler 54 verbunden. In gleicher Weise sind 
Integrationsglied 52 und Schwellwertregler 55 uber einen 
gemeinsamen Ausgang 64 mit dem Kennfeldregler 54 verbunden, 
Uber Ausgange 65, 66 sind die Schwellwertregler 55 bzw. 56 
mit einem Oderglied 57 verbunden. Dessen Ausgang steuert 
einen Schalter 58, welcher die Trennung einer Verbindung 67 
zwischen Kennfeldregler 54 und einem nachgeschalteten 
Drehzahlbegrenzer 59 gestattet, Mit dem Integrationsglied 52 
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ist femer Ober einen Eingang 68 ein ZeitzAhler 53 zur 
Erfassimg der Betriebszeit verbunden. In Ahnlicher Weise 
sind dem zweiten Integrationsglied 51 uber einen Eingang 69 
die Impulse eines Tachogebers 32 zugefiihrt. 

Die in Figur 5 wiedergegebene Anordnung arbeitet wie folgt: 
Hat sich ein Benutzer durch Eingabe eines richtigen Codes, 
beispielsweise uber eine Tastatur 33, legitimiert , wird die 
dem Kartenleser 20 bzw. dem Sende/Empf angsmodul 21 
zugefxihrte Freigabeinf ormation uber die serielle 
Ubertragungsstrecke 22 dem Empf anger 50 zugefiihrt. Dieser 
setzt die Informationsglieder 51, 52 auf ihre Startwerte 
zuruck. Femer ubermittelt er den Schwellwertreglem 55, 56 
die vorab programierten Grenzwerte fur die Betriebsdauer t 
bzw. die Wegstrecke S. WShrend des Fahrzeugbetriebes 
summieren die Integrierglieder 51, 52 nun fortlaufend die 
vom Zeitzahler 53 bzw. Tachogeber 32 zugefiihrten 
Informationen bezCglich der Betriebszeit t bzw. der 
zuruckgelegten Wegstrecke S auf. Die ermittelten Werte fur 
die Betriebsdauer t bzw. die zuruckgelegte Wegstrecke S 
werden dem Kennf eldregler 54 zugefuhrt, welcher ihnen eine 
MotorMchstdrehzahl n^ax zuordnet und diese dem 
Drehzahlbegrenzer 59 ubermittelt. Der Schalter 58 ist dabei 
zunAchst geschlossen. Gleichzeitig werden die von den 
Integrationsgliedem 51, 52 ermittelten 

Fahrzeugnutzungskenngr6fien t, S den Schwellwertreglem 55, 
56 zugefuhrt. Dieser ordnet ihnen gemSS einer nicht linearen 
Regelfunktion die logischen Werte Null bis 1 zu. Dabei wird 
der Wert logisch Null zugeordnet, solange die jeweilige 
Fahrzeugnutzungskenngrofie den vom Empfinger 50 vorgegebenen 
Grenzwert t^ax ^^w. S^ax ^loch nicht erreicht hat, 
Uberschreiten die erfafiten Fahrzeugnutzungskennwerte t, S 
die vorgegebenen Grenzwerte tj^ax' ^max* werden ihnen mit 
zunehmendem Uberschreiten die Werte logisch Eins zugeordnet. 
Den die vorgegebenen Hochstwerte t^jax' ^max uberschreitenden 
Fahrzeugnutzungskenngr6Sen t, S ordnet gleichzeitig der 
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Kennfeldregler 54 eine zimehmend kleinere 
Motorh6chstdrehzahl n^nax iind ubemittelt diese an den 
Drehzahlbegrenzer 59. Solange die Einginge 65 und 66 am 
Oderglied 57 zusatnmen noch nicht den Wert logisch Bins 
ergeben, ist dadurch ein Fahrzeugbetrieb mit eingeschrAnkter 
Hochstdrehzahl moglich. Sobald die Siirame der EingAnge 

65 und 66 am Oderglied 57 allerdings den Wert Eins ergibt, 
wird der Schalter 58 betatigt. Dem Drehzahlbegrenzer 59 wird 
als Solldrehzahl nvinmehr eine von dem Kennfeldregler 54 
bestimmte Drehzahl zugefiihrt. Diese wird mit zunehmender 
Uberschreitung der H6ch6twerte t^^^x' ^max Kleiner, bis sie 
schliefilich den Wert Null erreicht, woraufhin das Fahrzeug 
stillgesetzt wird. Geht, wahrend die Integrationsglieder 51, 
52 die zurOckgelegte Wegstrecke S bzw. die Betriebszeit T 
summieren, im EmpfSnger 50 eine neue Freigabeinf ormation 
ein, werden die Integrationsglieder 51, 52 zuruckgesetzt . 
Ein kontinuierlicher Betrieb der Anordnung nach Figur 5 ist 
demnach mdglich, wenn regelmSfiig, bevor die erfafiten 
Fahrzeugkenngr6Sen t, S die vorgegebenen Maximalwerte S^ax' 
t«,=v^ erreichen, eine neue Freigabeinf ormation eingeht. 

Unter Beibehaltxmg des zugrundeliegenden Gedankens ist eine 
Vielzahl weiterer Ausgestaltungen der Erfindung mdglich. 
Dies gilt sowohl fiir den strukturellen Aufbau der 
verwendeten Sicherungsanordnungen, als auch insbesondere filr 
die Betriebsweisen der Anordnung. 
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Anspruche 

1. stniktureller Diebstahlschutz f\lr Kraft fahiizeuge mit 

- einer verriegelungssteuereinrichtiing (30) zur 
Freischaltung eines MotorsteuergerAtes (31) 

- einer mit der Verriegelungssteuereinrichtung verbundenen 
Codeerfassiingseinrichtung (20, 21) , 

- einer mit der VerriegelungsBteuereinrichtung (30) 
verbimdenen Einrichtxing (32) zur Erfassimg einer 
Fahrzeugnutzvingskenngr6&e (t, S) , 

- sowie mit mehreren ortsfesten 
Codeiibemahme/Ausgabestationen (10, 11) , 

- wobei die Verriegelungssteuereinrichtung (30) eine 
Freischaltimg des MotorsteuergerStes (31) nur 
aufrechterhait, wenn der Verriegelungssteuereinrichtung (30) 
in vorzugsweise regelmAfiigen Abstftnden eine 
Neufreigabeinformation von einer der ortsfesten 
Codeubemahme-/Ausgabestationen (10, 11) zugeht . 

2. Diebstahlsicherxmgsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Freischaltung jeweils beschrankt ist 
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auf einen Betrieb innerhalb eines Aktionsbereiches, der 
durch vorgegebene Fahrzeugnut2ungskenngr6fien (t^iax' ^xuax) 
definiert ist. 

3. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Codeerf assungseinrichtxong (20) eine 
Einrichtung zum Lesen von Codekarten ist und die Codekarten 
(40) 2ur Ubertragung der Freigabeinf ormationen dienen. 

4. Diebstahlsicherxingsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Codeiibemahme-/Ausgab€Station eine 
Einrichtung zum Lesen iind Beschreiben von Codekarten (40) 
ist . 

5. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Codeerf assungseinrichtung (21) sowie 
die Codeubemahme-ZAusgabestation (11) Einrichtungen zum 
Empfang/Senden von Funksignalen sind. 

6. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die erfafite Fahrzeugnutzungskenngr6fie 
die Betriebsdauer (t) und/oder die zuruckgelegte Wegstrecke 
(S) ist, 

7. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Freigabeinf ormation 
Fahrzeugnutzungskenngrdfien zur Definition eines 
Aktionsbereiches beinhaltet. 

8. Diebstahlsicherxingsanordnung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Kartenleser (20) an Tankstellen 
eingerichtet ist. 

9. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Code\ibemahme-/Ausgabestation als 
mobiles GerSt ausgefuhrt ist. 
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10. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anepruch l, dadurch 
gekennzeichnet , daS eine Freischaltimg des 
MotorsteuergerStes (31) nur erfolgt, wenn sich der Benutzer 
mit Hilfe einer Legitimationseinrichtiing (33) zusStzlich 
legitimiert hat. 

11. Diebstahlsicherungsansordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dafi die erfafite Fahrzeugnutzimgskeimgrfifie 
die aktuelle Position des Fahrzeuges ist, die 
Freigabeinf ormation Angaben uber den Aktionsbereich enthSlt, 
und die Verriegelungssteuereinrichtung (30) das 
MotorsteuergerSt (31) nur f reischaltet , wenn die aktuelle 
Position innerhalb des Aktionsbereiches liegt. 

12. Diebstahlsicherungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet , dafi die Verriegelungssteuereinrichtung (30) 
die Fxinktionsbereitschaf t des Fahrzeuges schrittweise 
einschrcinkt , wenn die erfalSten Fahrzeugnutzungskenngr6fien 
aufierhalb des vorgegebenen Aktionsbereiches liegen. 
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